Hablar de repuestos utilizados de coche no es charlar solo de ahorro. También es charlar de seguridad,
trazabilidad y de una forma considerablemente mas sensata de aprovechar lo que aun sirve. En Espaia, ese
proceso no comienza cuando alguien compra una pieza de segunda mano para su vehiculo. Comienza mucho ya
antes, en el instante en que un vehiculo llega al final de su vida atil y entra en un centro autorizado de

tratamiento, el conocido desguace o CAT.

Ahi esta la clave de todo. Una pieza usada no deberia entenderse como un simple componente desmontado y
puesto a la venta. Para que pueda volver al mercado con garantias, ya antes ha debido pasar por una fase previa
decisiva: la descontaminacion del vehiculo y la separacién correcta entre lo reutilizable y lo que debe destinarse a
reciclaje o a otra gestion. Esa diferencia, que a veces parece administrativa, en realidad marca la frontera entre

una reutilizacién seria y una improvisacion.

El verdadero valor de una pieza usada empieza antes del desmontaje

Existe una idea bastante extendida de que comprar recambios para coche provenientes de automdviles fuera de
uso consiste, esencialmente, en encontrar una pieza compatible a buen precio. Eso es cierto, pero se queda corto.

El valor real de estas piezas esta en que proceden de un circuito regulado.

La normativa de Espafia establece que los centros autorizados de tratamiento son quienes administran los
vehiculos al final de su vida Util y quienes deben separar las piezas y componentes que puedan prepararse para
la reutilizacion y comercializarlos. No es un matiz menor. Quiere decir que no cualquier extraccién vale, no
cualquier almacenamiento sirve y no cualquier pieza puede ponerse en circulacién con exactamente la misma

tranquilidad.

Cuando se hace bien, el proceso deja recobrar componentes originales, en muchas ocasiones dificiles de localizar
nuevos o con precios altisimos, singularmente en modelos con ciertos aflos encima. Por eso el mercado de las
piezas de segunda mano para coches interesa tanto a talleres como a particulares. Hay 3 razones que suelen
repetirse: un coste mas bajo, acceso a piezas originales y la légica de la economia circular. Las 3 tienen sentido,

mas dependen de que el proceso previo haya sido adecuado.
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Qué significa descontaminar un vehiculo y por qué no es un tramite
menor



La descontaminacién suena a palabra técnica, casi de expediente, pero en el mundo del automovil es una fase
central. Ya antes de pensar en qué se puede reaprovechar, el vehiculo debe pasar por un tratamiento
conveniente. Solo después de esa descontaminacidén pueden separarse las piezas reutilizables de las que van a

reciclarse.

Esto tiene dos consecuencias practicas clarisimas. La primera es ambiental. Un coche al final de su vida util no es
un objeto inerte. Contiene diferentes elementos y materiales que no pueden manejarse tal y como si se tratase
de un simple monton de hierro con 4 plasticos alrededor. La segunda es operativa. Si no se descontamina antes,

la extraccion y clasificacion de piezas pierde orden, control y garantias.

En la practica, esta fase es la que permite que una pieza utilizada deje de ser una incertidumbre y empiece a
convertirse en un repuesto con sentido comercial. El vehiculo ya no se trata como un bloque a desarmar sin

criterio, sino como una fuente de componentes que deben evaluarse en un proceso regulado.

Del residuo al producto reutilizable

Aqui resulta conveniente detenerse un instante, porque es donde mas confusion acostumbra a haber. La
normativa de Espafia define como piezas preparadas para la reutilizacién aquellas extraidas de vehiculos y
vendidas como piezas de segunda mano, o extraidas y guardadas con intencion de venta. Esa definicion aclara
algo importante: la preparacion para la reutilizacién no se restringe al momento de la venta. También afecta a

como se extrae, de qué manera se separa y de qué manera se conserva una pieza desde el comienzo.

No todo cuanto sale de un vehiculo tiene ese destino. Tras la descontaminacién, lo reutilizable debe apartarse de
lo que ird a reciclaje. Esa separacién no es decorativa. Es la manera de eludir mezclas, errores y tratamientos
inadecuados. Ademas, permite que las piezas reutilizables puedan venderse siguiendo la normativa de seguridad

industrial.

Dicho de una forma sencilla, una pieza usada apta para reutilizacién no deberia llegar al comprador como un
resto salvado, sino mas bien como un componente identificado dentro de un circuito legal y técnico especifico.

Ese matiz es el que explica por qué el papel del desguace autorizado prosigue siendo central en este mercado.

El papel del CAT, mucho mas que almacenar coches

En Espafa, cualquier vehiculo susceptible de matriculacién que llegue al final de su vida util debe darse de baja
en un CAT autorizado. Este punto es definitivo por el hecho de que fija donde debe hacerse la gestion y quién

acepta la responsabilidad del tratamiento.

Durante afios, bastante gente identificd el desguace con una enorme campa llena de vehiculos apilados. Esa
imagen se ha quedado antigua para entender de qué forma debe marchar el sistema. Hoy, el marco legal
moderno del sector se apoya en el R. D. 265/2021, que regula los vehiculos al final de su vida util y actualiza el

esquema de gestion y trazabilidad.

La palabra trazabilidad merece atencion. Para quien compra repuestos usados de coche, la trazabilidad no es
una formalidad burocratica. Es lo que deja saber que esa pieza procede de un vehiculo gestionado dentro del

circuito adecuado y que su extraccion y preparacion para la reutilizacion no se han hecho al margen del sistema.

Cuando falta esa trazabilidad, el comprador puede pensar que estd pagando menos, mas en realidad asume mas
inseguridad. En un componente estético tal vez el peligro parezca pequefio. En una pieza con funcién mecanica o

de seguridad, la situaciéon cambia por completo.



Por qué la preparacion para la reutilizacion importa tanto como la
propia pieza

Hay personas que miran una pieza usada solo por su estado perceptible. Si se ve entera, limpia y compatible,
parece suficiente. No siempre y en todo momento lo es. La preparacion para la reutilizacién debe ver con algo

mas profundo: que la pieza haya sido seleccionada, separada y manejada con la pretension expresa de regresar

al mercado en condiciones adecuadas.

Eso encaja ademas de esto con la orientacion europea mas reciente, que fortalece la Iégica de economia circular
en automocion. La idea de fondo es clara: las piezas retiradas de vehiculos al final de su vida Util, si son aptas, no
deben tratarse de manera automatica como restos y deben poder circular entre operadores econémicos, siempre

y en todo momento con control, limpieza y, cuando proceda, prueba por una instalacién autorizada.

Ese enfoque tiene mucho sentido. Evita destruir valor innecesariamente y favorece que un componente aun (util
vuelva a trabajar en otro vehiculo. Ahora bien, asimismo pone una condicion implicita muy exigente: que la

destreza de esa pieza no se dé por supuesta.

Lo econdmico solo compensa cuando detras hay criterio

Uno de los grandes atractivos de los recambios para coche procedentes de reutilizacion es el coste. Eso es

indiscutible. Mas el ahorro no deberia analizarse aislado del proceso que lo hace posible.

Una pieza utilizada puede salir mas econémica que una nueva y, al tiempo, ser una compra inteligente. O puede
ser una falsa baratija si llega sin el tratamiento, la identificacion o la procedencia convenientes. En el mercado

real, esa diferencia es la que aparta una operacién razonable de un problema futuro.
Vale la pena fijarse en algunos criterios practicos al valorar este género de compra:

® procedencia de un CAT o desguace autorizado

* identificacion clara de la pieza y de su destino como reutilizacion
® correspondencia real con el vehiculo en el que se va a montar

® estado general congruente con un uso posterior

® comercializacion dentro del marco legal aplicable

No hacen falta diez comprobaciones complejas para comenzar a distinguir entre una pieza lista para volver al

mercado y otra que sencillamente ha sido retirada de un turismo sin mas contexto.

—
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Talleres, consumidores y un mercado que ya no es marginal

Que la administracién de Espafa haya efectuado campaias de vigilancia de consumo sobre piezas usadas
empleadas en la reparacion de vehiculos dice bastante sobre la relevancia del sector. No se trata de un mercado

anecdético ni reservado a apasionados que restauran turismos antiguos. Forma parte de la reparacién cotidiana.

Para muchos talleres, recurrir a piezas de segunda mano para coches puede ser la manera de ofrecer una
solucion viable cuando el cliente no quiere o no puede aceptar el coste de una pieza nueva. Asimismo puede ser

la via para localizar componentes originales cuya disponibilidad en el canal usual ya es limitada.

Eso si, el taller responsable no ve todas las piezas utilizadas de igual modo. Hay componentes en los que el
ahorro puede resultar en especial atrayente y otros en los que la prudencia pesa mas. Ahi entra el criterio
profesional, la funcion de la pieza y su encaje en la reparacién especifica. La reutilizacion bien entendida jamas
deberia transformarse en automatismo.

La economia circular, cuando se aterriza en decisiones reales

Se habla por los codos de economia circular, en ocasiones de forma abstracta. En automocién, la idea se
comprende mejor cuando se mira una pieza concreta. Si un componente extraido de un vehiculo al final de su
vida util sigue siendo capaz, destruirlo para fabricar otro equivalente desde cero no parece la opcion repuestos

usados para coches mas razonable. Reutilizarlo, en cambio, ahorra recursos y sostiene valor en circulacién.

Ese beneficio ambiental, sin embargo, depende de un sistema ordenado. No es suficiente con recobrar piezas.
Hay que recobrarlas bien. Por eso la descontaminacién y la preparacion para la reutilizacion no son pasos

accesorios, sino mas bien la base que sostiene todo el modelo.

También por eso la regulacion europea avanza cara mayores demandas de control e aun hacia un etiquetado
concreto para piezas de recambio y componentes usados, remanufacturados o reacondicionados vendidos por
operadores econdmicos desde el 1 de septiembre de 2029. Esa prevision apunta en una direccién muy légica: un

mercado de reutilizacién mas transparente, mas entendible para el comprador y mejor diferenciado.

Lo que un comprador deberia tener claro ya antes de decidirse

Quien busca repuestos usados de coche acostumbra a hacerlo por necesidad inmediata. Se ha roto una pieza, el
vehiculo debe volver a circular y el presupuesto importa. En ese contexto, la prisa puede jugar malas pasadas.

Resulta conveniente parar un momento y meditar qué se estd comprando verdaderamente.

No se adquiere solo metal, plastico o un mecanismo. Se adquiere la confianza de que ese componente ha salido
de un proceso adecuado. Si la pieza proviene de un vehiculo tratado en un CAT, separado tras la
descontaminacion y listo para la reutilizacion dentro del marco normativo, la operacién parte de una base sélida.

Si no, el coste deja de ser el criterio primordial.
Hay preguntas faciles que ayudan a enfocar bien la compra:

* de dénde procede precisamente la pieza

* si ha sido extraida dentro del circuito autorizado
* sise ofrece como pieza lista para reutilizacion

® sisu estado encaja con la reparacion prevista

* sisu comercializacion se ajusta al marco de seguridad aplicable
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Con eso no se soluciona todo, mas se eleva mucho el nivel de la resolucion. Y en este terreno, subir el nivel de

criterio practicamente siempre y en toda circunstancia sale rentable.

Una pieza usada bien gestionada inspira mas confianza que una pieza
barata sin contexto

A veces la conversacion sobre repuestos usados de coche se facilita demasiado. Se plantea como una eleccion
entre abonar menos o abonar mas. En la realidad, la cuestiéon estd mejor formulada de otra manera: entre

reutilizar con procedimiento o comprar con incertidumbre.

El futuro del &mbito va exactamente cara lo primero. Mas control, mas trazabilidad, mejor identificacién y una
circulacion de piezas usadas capaces entre operadores econémicos sin tratarlas como simple resto. Ese camino
no solo favorece al medioambiente. También protege al comprador serio, al taller que desea trabajar bien y al

desguace que hace las cosas de conformidad con la regla.

Cuando la descontaminacion se efectla como corresponde y la preparacion para la reutilizacién se toma de
verdad, la pieza utilizada gana algo mas valioso que un descuento. Gana legitimidad. Y eso, en el mundo del

vehiculo, pesa mucho mas de lo que parece a primer aspecto.
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