Durante aflos, las piezas de segunda mano para vehiculos han vivido en una suerte de terreno intermedio. Para
muchos conductores y talleres, son una solucién logica: abaratan reparaciones, dejan encontrar componentes
originales que ya no se fabrican con sencillez y encajan bien en la idea de exender la vida Util de un vehiculo. Sin
embargo, desde el punto de vista normativo, no siempre y en toda circunstancia ha habido la misma claridad

sobre de qué manera deben circular esos componentes una vez salen de un vehiculo al final de su vida util.

Ahi es donde entra el refuerzo europeo. La Unién Europea estd empujando un enfoque mucho mas claro: si una
pieza retirada de un coche fuera de uso es capaz, se limpia, se controla y, cuando haga falta, se prueba en una
instalacion autorizada, no deberia tratarse como un residuo sin mas. Deberia poder moverse entre operadores
econdmicos con reglas definidas. Semeja un matiz juridico, pero en la practica cambia bastante el panorama para

desguace, talleres, distribuidores y clientes del servicio finales.

Quien haya tenido que arreglar un retrovisor, un alternador, una puerta o una centralita concreta de un modelo
con afos a sus espaldas sabe que el inconveniente no siempre y en toda circunstancia es solo el precio. Muy
frecuentemente el auténtico cuello de botella es la disponibilidad. En esos casos, los repuestos utilizados de
turismo cubren un hueco real del mercado. Lo que esta haciendo la UE es dar mas solidez a ese circuito, dentro

de la l6gica de la economia circular y con mayor trazabilidad.

El punto de partida en Espana ya era bastante claro

En Espafia, el papel de los centros autorizados de tratamiento de vehiculos, los conocidos CAT, es central. Son
ellos quienes administran los vehiculos al final de su vida Util. En la practica, son el eslabén que aparta lo que

debe descontaminarse, lo que debe reciclarse y lo que alin puede prepararse para la reutilizacion.

Esto no es una cuestién menor. Un coche que llega al final de su vida Util no puede simplemente desarmarse de
cualquier forma y poner piezas a la venta sin mas. La administracion de Espafia viene insistiendo en que cualquier
vehiculo susceptible de matriculacion, cuando alcanza ese final de vida, debe darse de baja en un CAT autorizado.
Esa exigencia es la base sobre la que luego descansa todo lo demas: seguridad, trazabilidad y administracién

ambiental correcta.

Ademas, la normativa de Espafa moderna ya reconoce expresamente la figura de las piezas dispuestas para la
reutilizaciéon. Hablamos de componentes extraidos de automoviles y vendidos como piezas de segunda mano, o
incluso extraidos y almacenados con intencién de venta. No es un detalle semantico. Quiere decir que hay una
categoria juridica y operativa para esos recambios, algo imprescindible a fin de que el mercado funcione con

cierta seguridad.

El Real Decreto 265/2021 consolidé ese marco y actualizé la administracion de los automoviles al final de su vida
util. Para quien trabaja en el campo, esto se traduce en procedimientos mas definidos y en una idea poco a poco
mas importante: no todo cuanto sale de un coche siniestrado o fuera de uso acaba siendo morralla. Ciertas

piezas siguen teniendo valor técnico, comercial y ambiental.

Por qué Bruselas quiere reforzar la circulacion entre operadores

La l6gica europea es bastante facil de comprender si se baja al taller y al almacén. Si una pieza es capaz para
continuar empleandose, tratarla como un residuo bloquea su reutilizacién, complica su movimiento y resta
eficacia a un mercado que puede ahorrar recursos. En cambio, si esa pieza se somete a control, limpieza vy,

cuando proceda, prueba por una instalacion autorizada, puede integrarse nuevamente en la cadena de valor.



Ese refuerzo de la circulacion entre operadores econémicos responde a varias necesidades a la vez. La primera es
ambiental. Volver a utilizar una pieza que ya existe reduce la presidon sobre materias primas y evita fabricar otra
desde cero cuando no es preciso. La segunda es econdmica. Los repuestos para coche provenientes de
reutilizacién suelen resultar mas asequibles que una pieza nueva equivalente. La tercera es de mercado. Hay
componentes originales bastante dificiles de sustituir con piezas nuevas, sobre todo en modelos veteranos o

menos comunes.

En el trabajo diario del campo, este punto tiene mucho sentido. Pensemos en una puerta completa, un faro o un
motor de arranque de un modelo que lleva afos fuera de catalogo comercial. A veces la pieza nueva existe, pero
no compensa por coste. Otras veces de manera directa no se halla con facilidad. En ese contexto, un recambio
recuperado y apropiadamente preparado puede ser la diferencia entre arreglar el turismo o dejarlo parado

semanas.

Lo que la UE hace es eludir que ese flujo dependa demasiado de interpretaciones grises. Si el componente
cumple las condiciones para proseguir en uso, debe poder circular entre operadores econémicos con un marco
mas claro. No se trata de abrir la puerta a cualquier pieza de cualquier forma, sino mas bien justo de lo contrario:

ordenar el mercado para distinguir mejor entre residuo y componente reutilizable.

No todo vale, y eso es una buena noticia

A veces se habla de piezas usadas tienda de desguaces tal y como si todo dependiera solamente del costo. No
es asi. En un mercado sano, la confianza pesa tanto como el ahorro. Por eso el refuerzo normativo europeo pone

el acento en las condiciones de destreza, limpieza, control y prueba cuando haga falta.

Tras la descontaminacion del vehiculo, las piezas reutilizables deben separarse de las que van a reciclarse. Esa
separacion no es burocracia vacia. Es el momento en el que un componente deja de estar mezclado en el destino
final del turismo y entra en un circuito diferente, orientado a la reutilizacion. Desde ahi, la comercializacién de

esas piezas debe proseguir la normativa de seguridad industrial.

Esto tiene implicaciones muy practicas. Un operador serio no marcha como quien revuelve piezas en un patio y
las vende al mejor postor. Marcha con procedimientos. Identifica, separa, almacena y comercializa. El usuario final

quizas solo ve una pieza embalada o referenciada, mas detras hay un proceso que, cuando se hace bien, marca la

diferencia entre un mercado profesional y otro puramente informal.

En mi experiencia observando como razonan talleres y usuarios, la confianza se gana con detalles concretos. No

basta con decir que una pieza “parece buena”. Hace falta poder explicar de donde sale, en qué estado se halla'y
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bajo qué condiciones se ha listo para regresar al mercado. Ahi es donde este enfoque europeo tiene mucho

recorrido, porque empuja a todos y cada uno de los operadores hacia un estandar méas reconocible.

Lo que cambia para un desguace que trabaja bien

Para un desguace que ya opera como CAT autorizado, el mensaje europeo no supone una ruptura, sino mas bien
una confirmacion de la direccion tomada. La funcion de estos centros no es solo administrar restos, sino mas
bien también identificar el valor reutilizable de los vehiculos fuera de uso. La normativa espafiola ya les demanda

separar las piezas y componentes que puedan prepararse para la reutilizacidon y comercializarlos.

La novedad relevante estd en reforzar la idea de que esas piezas aptas deben poder circular entre operadores
econémicos, no quedarse atrapadas en categorias pensadas para residuos. Eso beneficia en especial a quienes

trabajan con orden, inventario y criterios de seleccion. Les da un marco mas favorable para desplazar piezas entre

empresas del sector, talleres y otros profesionales.

mmmY,. NORTE #4877 ————=
ERENTE] AW | —
MUENICIDAL .

También ayuda a depurar el mercado. Cuando las reglas son mas claras, resulta mas facil distinguir entre un
operador autorizado que prepara piezas para reutilizacion y otro circuito menos controlado. Y eso termina
importando al usuario, aunque no siempre y en toda circunstancia lo vea inmediatamente. Un mercado mas

profesionalizado reduce incertidumbre y mejora la percepcién de los repuestos usados de coche.




Hay ademas de esto un aspecto menos comentado, pero importante. La reutilizacion no solo interesa a quien
adquiere econémico. Asimismo interesa a quien necesita una pieza original especifica. En bastantes reparaciones,
sobre todo de carroceria o determinados componentes concretos, el atractivo principal no es solo el descuento

frente al recambio nuevo, sino la compatibilidad real con el vehiculo.

Talleres y usuarios, los grandes beneficiados si el sistema funciona

Espafia ya ha tenido campafias de vigilancia de consumo sobre piezas utilizadas empleadas en la reparacién de
vehiculos. Eso revela algo evidente para cualquiera que se mueva en posventa: este no es un nicho marginal. Es

un mercado con peso real, tanto para talleres como para particulares.

Cuando un taller busca opciones alternativas para arreglar un vehiculo sin disparar el presupuesto, las piezas de
segunda mano para turismos pueden compensar una operacion que de otra manera no saldria adelante. En
reparaciones de valor medio, la diferencia entre montar una pieza nueva o una reutilizada puede mudar por
completo la resolucién del cliente del servicio. Un turismo con ciertos afios encima no siempre y en toda

circunstancia acepta una factura altisima, si bien el resto del vehiculo esté en buen estado.
Para el consumidor, las ventajas suelen concentrarse en 3 frentes muy reconocibles:

1. Precio mas contenido frente al repuesto nuevo.
2. Posibilidad de hallar piezas originales dificiles de encontrar.

3. Encaje con una reparacidon mas sostenible, al volver a usar componentes validos.

Ahora bien, esas ventajas solo se sostienen de veras tdsdesguaces.com repuestos para coches cuando detras hay
operadores que hacen bien el trabajo. Si no existe trazabilidad suficiente o Desguaces en Arzla no se respetan
las condiciones de preparacién para la reutilizacion, el mercado pierde verosimilitud. Y cuando la verosimilitud

cae, incluso los buenos profesionales pagan las consecuencias.

Por eso el refuerzo europeo no debe leerse solo en clave ambiental. Asimismo es una forma de hacer el mercado
mas aprovechable. A un taller le interesa saber que puede comprar a operadores econdmicos en un marco mas
claro. A un consumidor le interesa que el repuesto no sea una apuesta a ciegas. Entre los dos extremos, la

regulacion bien hecha actia como una especie de lenguaje comun.

La frontera entre resto y repuesto utilizable

Este es, probablemente, el punto méas delicado de todo el debate. En automocién, la diferencia entre considerar
algo residuo o considerarlo pieza reutilizable tiene consecuencias legales y comerciales enormes. No hablamos

solo de etiquetas, charlamos de qué puede circular, cdmo puede guardarse y quién puede venderlo.

La orientacién europea apunta a que las piezas retiradas de automoviles al final de su vida Util, si son aptas, no
deben considerarse restos sin mas. Deben poder circular entre operadores econémicos con control y bajo
determinadas condiciones. Ese “si son aptas” lo cambia todo. No abre una puerta indiscriminada. La abre solo

para componentes que realmente pueden volver al mercado.

Visto desde fuera, puede parecer obvio. Si una pieza sirve, se vuelve a utilizar. Mas en la practica hay muchos
matices. Una pieza puede extraerse de un turismo fuera de uso y, aun asi, no reunir condiciones para seguir en
circulacion. Otra, en cambio, puede estar a la perfecciéon aprovechable tras la descontaminacion, limpieza y

comprobacion adecuadas. La gracia del sistema esta en separar bien ambos destinos.

Ahi los CAT tienen un papel esencial. No solo pues son el sitio donde se da de baja el vehiculo, sino pues también

son la bisagra entre la fase de tratamiento y la de preparacién para la reutilizacién. Cuanto mas ordenado sea ese
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transito, mejor funciona todo lo demas.

Lo que viene con el etiquetado europeo

Mirando un tanto mas alli, el futuro marco europeo apunta también a un etiquetado concreto para piezas de
repuesto y componentes utilizados, remanufacturados o reacondicionados vendidos por operadores econémicos
desde el 1 de septiembre de 2029. Es una fecha relevante, sobre todo para quienes venden y adquieren con

volumen.

El etiquetado, bien planteado, puede asistir mucho. En un mercado donde conviven piezas nuevas, utilizadas,
remanufacturadas y reacondicionadas, la claridad importa. No es exactamente lo mismo una pieza de segunda
mano extraida de un vehiculo y lista para reutilizacion que otra categoria de producto. Cuando la informacion es

clara, el taller puede decidir mejor y el usuario entiende mejor qué esta pagando.

No hace falta exagerar sus efectos para poder ver su utilidad. Un repuestos para coches etiquetado mas preciso
no arregla por si mismo todos los problemas del mercado, pero si reduce zonas grises. Y en este ambito, las

zonas grises suelen terminar en equivocos, reclamaciones o desconfianza.

Qué es conveniente mirar ya antes de adquirir un repuesto usado

Para quien esté valorando esta opcion, hay algunas comprobaciones sensatas que asisten a adquirir mejor, sin
convertir cada operacidén en un interrogatorio. Son pautas basicas que encajan con la légica del marco actual y

del que se estéa reforzando en Europa.

1. Confirmar que la pieza procede de un operador autorizado.

2. Verificar que se trata de un componente listo para reutilizacion.

3. Pedir identificacion clara de la pieza y su compatibilidad con el vehiculo.

4. Asegurarse de que la comercializacién se realiza dentro de la normativa aplicable.

5. Valorar si para ese género de reparacién compensa una pieza usada en frente de una nueva.

No siempre y en todo momento la mejor resolucion serd exactamente la misma. Hay casos en los que un
repuesto utilizado tiene todo el sentido del planeta, y otros en los que la reparacion puede solicitar otra solucién.
Depende del tipo de componente, del valor del coche, de la disponibilidad y del contexto de la averia. Ese juicio

practico prosigue siendo indispensable, por mucha norma que exista.

Un mercado que madura cuando se ordena

La circulacion de piezas de segunda mano para turismos entre operadores no es una ocurrencia nueva, ni una
moda pasajera. Lleva afios respondiendo a una necesidad muy concreta del sector: arreglar de forma viable,

aprovechar componentes Utiles y evitar que todo acabe reducido a resto cuando todavia conserva valor.

Lo interesante del refuerzo europeo es que no una parte de cero. Se apoya en una realidad ya asentada en paises
como Espafia, donde los CAT autorizados desempefan un papel definitivo y donde la normativa ya contempla la
preparacion para la reutilizacién. La novedad estd en afinar mejor las reglas del juego a fin de que una pieza

capaz pueda circular como tal, con control y trazabilidad.

Eso beneficia al desguace profesional, al taller que precisa soluciones realistas y al conductor que no quiere

abandonar a reparar su vehiculo por falta de opciones razonables. También beneficia a un modelo de


https://maps.app.goo.gl/JN4fq38TCzGSJwHg7

automocion menos dispendioso, donde volver a usar una pieza valida deja de verse como una solucién de

segunda y pasa a entenderse como una decisién técnica y econdmica con sentido.

Al final, el campo de los recambios para turismo gana cuando hay menos confusion y mas criterio. Y ese parece

ser justo el rumbo que la UE quiere consolidar: distinguir mejor, supervisar mejor y dejar que lo reutilizable siga

circulando como recurso, no como descarte.
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